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Los sistemas de transporte terrestres (rasgos generales y

C1 1 problematica) y su repercusion en la vertebracion del territorio
a diferentes escalas (Aragon, Peninsula Ibérica)

El transporte terrestre es un elemento clave en la organizacion del territorio, ya que facilita
la movilidad de personas y mercancias, influye en el desarrollo econémico y contribuye a la
cohesién territorial. En la Penfnsula Ibérica, la red de transporte terrestre ha experimenta-
do un fuerte crecimiento en las ultimas décadas, con una expansion significativa de infraes-
tructuras viarias y ferroviarias. Aun asf, persisten importantes desequilibrios en su distribu-
cion, lo que genera desigualdades en la accesibilidad y en la conectividad entre territorios.

Espafia cuenta con una de las redes de carreteras mas extensas de Europa, con mas de
165.000 kilémetros, de los cuales 26.500 corresponden a la Red de Carreteras del Estado.
La red de autovias y autopistas, que supera los 17.000 kilémetros, ha mejorado notable-
mente la movilidad y ha reducido los tiempos de desplazamiento entre las principales ciu-
dades. Sin embargo, el sistema presenta una fuerte centralizacién en torno a Madrid, lo
que ha generado un modelo radial que dificulta la conectividad transversal entre las dife-
rentes comunidades autdbnomas. Este disefio beneficia a las grandes areas metropolitanas,
pero penaliza a las regiones periféricas y a los territorios menos poblados, donde las infra-
estructuras viarias presentan una menor densidad y calidad.

El transporte ferroviario, por su parte, ha experimentado un proceso de modernizacién con
la expansion de la red de alta velocidad (AVE), que ya supera los 4.000 kilémetros y sitla a
Espafia como el segundo pais del mundo con mas kildmetros de AVE, solo por detras de
China. Este sistema ha mejorado la accesibilidad entre las principales ciudades, reduciendo
los tiempos de viaje y aumentando la competitividad del ferrocarril frente al transporte aé-
reoy por carretera. Sin embargo, el desarrollo de la alta velocidad ha supuesto, en muchos
casos, la marginacion de la red convencional, que sigue siendo fundamental para la verte-
bracién del territorio, especialmente en regiones menos pobladas. El cierre de lineas de
tren convencional y la reduccién de frecuencias en algunos tramos han afectado negativa-
mente a la movilidad en el medio rural, acentuando el problema de la despoblacién.

En Aragdn, la red de transporte terrestre refleja tanto los avances en infraestructuras como
las dificultades derivadas de su baja densidad de poblacién y su situacion geografica. La
comunidad es un importante nodo logistico debido a su ubicacion estratégica entre Ma-
drid, Barcelona, Valencia y Bilbao, lo que ha favorecido el desarrollo de plataformas logfsti-
cas como PLAZA en Zaragoza, una de las mas grandes de Europa. Sin embargo, a pesar de
estas ventajas, Aragdn presenta importantes retos en materia de conectividad, especial-
mente en sus zonas rurales. La red viaria se estructura en torno a los ejes principales que
conectan Zaragoza con Madrid, Barcelona y el Pafs Vasco, mientras que las provincias de
Huesca y Teruel tienen una menor densidad de carreteras de alta capacidad. En el caso de
Teruel, la falta de una autovia que conecte directamente con Madrid y el retraso en el desa-
rrollo del corredor Cantabrico-Mediterraneo han sido motivo de reivindicaciones histéricas.

A nivel ferroviario, Aragdn cuenta con una posicion destacada en la red de alta velocidad,
con conexiones directas a Madrid y Barcelona a través del AVE. No obstante, el ferrocarril
convencional ha sufrido un progresivo deterioro, con la supresion de servicios y la falta de
inversién en lineas secundarias. La linea Zaragoza-Teruel-Sagunto, fundamental para la
conexion de Aragdn con el Mediterraneo, ha estado histéricamente infrautilizada y solo
recientemente ha comenzado a recibir inversiones para su modernizacion. Ademas, en
muchas zonas rurales, la supresiéon de trenes de cercanfas ha dejado a numerosos munici-
pios sin alternativas de transporte publico eficientes, aumentando la dependencia del vehi-
culo privado y dificultando la fijacion de poblacion en estas areas.

En el conjunto de la Peninsula Ibérica, la red de transporte terrestre ha evolucionado hacia
un modelo en el que coexisten infraestructuras de primer nivel con dreas que presentan
importantes déficits de conectividad. Portugal, a pesar de su menor extension territorial, ha
desarrollado una red de autovias moderna y bien articulada, aunque la conexién transfron-
teriza con Espafia sigue siendo insuficiente en varios puntos. La escasa densidad de cone-
xiones ferroviarias entre ambos paises limita la integracién de sus sistemas de transporte y
dificulta el desarrollo de corredores logisticos de mayor alcance.

Los principales problemas del transporte terrestre en Espafia y Aragoén se relacionan con la
falta de equidad en el acceso a las infraestructuras, la dependencia del modelo radial, la in-
suficiencia de conexiones transversales y la pérdida de servicios en el medio rural. A esto
se suman cuestiones medioambientales, como la elevada emision de gases contaminantes
asociada al transporte por carretera, que sigue siendo el modo predominante en la movili-
dad de pasajeros y mercancias. El futuro del transporte pasa por un equilibrio entre la
mejora de la conectividad, la sostenibilidad ambiental y la reduccién de las desigualdades
territoriales, y eso sélo se conseguird con una mayor inversion.



